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UWAGA

TYLKO DO:

TREKKING /CROSS COUNTRY | CROSS COUNTRY /ALLMOUNTAIN | - ALL MOUNTAIN/ FREERIDE

ALLMOUNTAIN / FREERIDE
4X/DIRT JUMPER
DOWNHILL/ EXTREME FREERIDE

Uzytkowanie niezgodne
2 przeznaczeniem lub

przeciazanie widelca moze | przeciazanie widelca moze | przeciazanie widelca moze | przeciazanie widelca moze

prowadzié do jego
uszkodzenia, wypadku
atake powaznych
Kontuzji rowerzysty
anawet $mierci.

Dla

UWAGA

TYLKO DO:

NIE UZYWAJ DO:
FREERIDE

4X/DIRT JUMPER
DOWNHILL/ EXTREME FREERIDE

Uzytkowanie niezgodne

2 przeznaczeniem lub

prowadzié do jego
uszkodzenia, wypadku
atakze powaznych
kontuzji rowerzysty
anawet émierci,

Dla

UWAGA

TYLKO DO:

NIE UZYWAJ DO:
4X/ DIRT JUMPER

Uzytkowanie niezgodne
2 przeznaczeniem lub

prowadzic do jego
uszkodzenia, wypadku
atakse powaznych
kontuzji rowerzysty
a nawet $mierci.

Dla

UWAGA

TYLKO DO:
4X/DIRT JUMPER

NIE UZYWAJ DO:

ALL MOUNTAIN/ FREERIDE
DOWNHILL/ EXTREME FREERIDE | DOWNHILL/ EXTREME FREERIDE

Uzytkowanie niezgodne

2 przeznaczeniem lub

prowadzié do jego
uszkodzenia, wypadku
atakze powaznych
Kontuzji rowerzysty
anawet $mierci.

ia sprzetu

lia sprzetu
przeczytaj instrukcje
obstugi lub sprawdz na

przeczytaj instrukcje

obstugi lub sprawdz na

przeczytaj instrukcje
obstugi lub sprawdz na

com

przeczytaj instrukcje
‘obstugi lub sprawdz na

com
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DIRT JUMPER
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Tabela A - Grafik przeznaczer




Amarzocchl

SUSPENSION

1. UZYWANIE INSTRUKCJI

lub inng przeszkode, w czasie gdy rower jest zamocowany na bagazniku
y ji sie zdowolng

Zalecamy regularne przeglady i sprawdzanie zawieszenia pod wzgle-
dem wygie¢, deformacii, peknig¢, wyciekéw oleju, $ladow zmeczenia
materiatu czy zuzycia. Wszelkie niepokojace znaki powinny by¢ spraw-

Wraz z uplywem czasu amortyzatory beda nabywaly $lady zuzycia .
Podczas okresowych przegladow i czynnosci serwisowych nalezy infor-

C iwosc przegladow zalezy od mznorodnych czynnikow. Ustal z

i dla Ciebie terminarz i odstepy

11 OGOLNE OSTRZEZENIA
UWAGA!
i" 7’ , kto % N moz'e, 2 doz‘l;go ‘driata- dzane przez autoryzowane centrum serwisowe Marzocchi
nia lub znis i 0 Moz ¢ ni wplyw na
§ isko lub i¢ do wypadku, kontuzji a nawet $mierci.
mowac o nich autoryzowany serwis Marzocchi.

PAMIETAJ
Opisy | tymsy ierajg informacje, instruk-
cje albo procedury, kfo’}t’;' M hi zaleca dla  pomiedzy poszczegélnymi przegladami.

2 0 2

UWAGA!
w Tk ia procedur i informa-

cji ponizszej instrukcji moze dojs¢ do wypadku, obrazen ciafa
lub $mierci.

. UWAGA!

Zle zamocowanie amortyzatorow w ramie roweru moze prowa-

dzi¢ do jego zni ia, cow ji moze pi
do utraty kontroli nad rowerem, w wyniku czego moze dojs¢ do
znej kontuzji a nawet Smierci ty

Uzywajac bagaznika lub umi z tylu
samochodu) upewnij sig, Ze podczas zakladania lub zdejmowania roweru z
bagaznika, mocowanie z szybkozamykaczem jest w pelni otwarte. Dodatkowo
upewnij sig, ze rower jest zawsze utrzymywany w pionowej pozycji podczas
2zdejmowania go lub zakladania na bagaznik. Niepoluzowanie szybkozamy-
kacza lub jakiekolwiek dziatania polegajace na zginaniu podczas zakfadania
roweru na bagaznik lub zdejmowania goz bagaznika moze spowodowat po-
rysowanie, pogiecie oraz lia w systemie zawi

Naucz sig i przestrzegaj lokalnych przepiséw dotyczacych jazdy rowe-
rem, przestrzegaj przepisow ruchu drogowego, zwracaj uwage na znaki

i i y uliczne.

Dodatkowo niewtasciwe dopasowanie skutkuje utrata gwarancji.

Prosze zwroci¢ uwage, ze przez ninigjsza instrukcjg przewija sig okreslenie
Wypadek'. Kazdy wypadek moze prowadzié do utraty kontroli nad rowerem,
zniszczenia roweru lub jego czesci. Moga one prowadzi¢ bezposrednio do za-
grozenia i wypadku z udzialem osob postronnych ich kontuzji a nawet $mierci.

Informujemy, Ze instalacja i naprawy wymagaja specjalistycznej wiedzy,
narzedzi i doéwiadczenia. Ogdina znajomosé techmkl moze by¢ niewy-

W czasie jazdy rowerem zawsze uzywaj poprawnie wyreguiowanego i
zapietego kasku | 0raz inne-
9o, w danej inie, sprzetu

Jezdzac w warunkach biotnistych pamietaj, ze wilgo¢ ostabia site hamo-
wania, a przyczepno$¢ opon maleje. To utrudnia kontrolowanie roweru
i wymaga zwiekszonej uwagi. Podczas jazdy w mokrych warunkach
uniknigcie wypadku wymaga wzmozonej uwagi.

tarrzalqca do montazu, naprawy lub

Unikaj jazdy w cig — jestes trudni , y do igorzej wi-
dzi Podczas jazdy w i lub g
Marzocchi. W jaki iek wat-  nej wi §ci zawsze stosuj jiedni iie, zaktadaj odziez z
ii j przepisow ruchu

pliwosci dotyczacych montazu, serwisowania czy naprawy widelca nalezy
skontaktowac sig z autoryzowanym centrum serwisowym Marzocchi.

Montaz, serwi e i widelcow Marzocchi
w autoryzowanym centrum serwisowym Marzocchi. Niewtasciwy montaz ilub
serwisowanie widelca moze prowadzié do wypadku, kontuzji a nawet $mierci.

W razie jaki dbalosci, ia lub
uzytkowania systemu amortyzacji Marzocchi prosze zwrocic sie z pytaniem
do najblizszego serwisu Marzocchi. Adresy serwisow mozna uzyskac u dys-
frybutora Marzocchi w Polsce firmie FH. Gregorio , ul. 3 Maja 24, 43 450
Ustron, tel.ffax (0-33) 854-48-02, e-mail: gregorio@post.pl, www.gregorio.p!

11 OGOLNE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA

Wszelkie modyfikacie amortyzatora i jego czesci sa niedopuszczalne.
Komponenty Marzocchi wspdipracuja ze soba w jednym zintegrowanym
systemie. Zastepowanie komponentow Marzocchi czesciami innych
producentow moze niekorzystnie wplynaé na bezpieczenstwo, dziatanie,
funkcje i wytrzymatos¢ widelca oraz moze spowodowac utrate gwarancji.

Ucz sig jezdzié bezpiecznie i nigdy nie przekraczaJ granic swoich umie-
jetnosci. Uzywaj ji i upewnij sie
czy sprzet, ktérego uzywasz, jest w doskonatym stanie.

Uderzenie w dowolng, rowerem z na
moze zniszczy¢ lub powaznie uszkodzic widelec roweru. Uszkodzenie
amortyzatora moze nastapi¢ po uderzeniu w wiadukt, garaz, gataz drzewa

Uwatznie przeczytaj i stosuj sig do zalecen zawartych w tej instrukcji.
LIl PRZED KAZDA JAZDA

UWAGA!

Nigdy nie podejmuj jazdy na rowerze, jesli jego stan bedzie od-
biegaf od warunkéw okreslonych ponizej.

Sprawdz, czy z amortyzatora nie wycieka olej, co moze sugerowac uster-
ke. Odwroc rower do gory kotami i sprawdz czy w niewidocznych od gory
miejscach nie ma wycieku.

Skontroluj, czy wszystkie czesci widelca i roweru, np.: hamulce, pedaty,
gripy, kierownica, rama i zespot siodta i sztycy, znajduja sie w optymal-
nym stanie i sg prawidiowo ustawione.

Sprawdz, czy zaden z komponentow roweru nie jest wygiety, peknigty
czy w inny sposob uszkodzony.

Upewnij sig, czy wszystkie szybkozamykacze, $ruby i nakretki sa wlasci-
wie zaci$nigte. Odbij rower od ziemi, brzgczenie | wzajemne poruszanie
sig czesci moze sygnalizowac ich poluzowanie.

Kota roweru powinny by¢ wiasciwie wycentrowane, zakre¢ kotem i upew-
nij sig czy kofa nie sg zdeformowane i nie ocieraja o golenie widelca czy
klocki hamulcowe:
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Upewnij sig, czy wszystkie przewody i inne komponenty systemu hamul-
cowego znajdujg sie w iedniej pozycji, sa wyregulo-

DEVELOPED IN ITAL

. UWAGA' _ _ ’

wane i ze twéj system hamulcowy dziata poprawnie.

Bledner dy lub moze
byé przyczyna wypadku kontuz;l a nawet $mierci ]ezdzca

Upewnij sig, czy opony w rowerze sg. pod
cisnieniem i nie maja zadnych uszkodzen.

Sprawdz, czy o$wietlenie roweru jest czyste, zatozone poprawnie i bez-
piecznie przymocowane.

IIl. DOSTOSOWANIE WIDELCA DO STYLU JAZDY
111 DOBIERZ WLASCIWY WIDELEC DO UPRAWIANEGO
STYLU JAZDY

A&

ystemy i iej zaawan-
sowanych techno\og\czme dostepnych na rynku Jednakze Zaden widelec nie
2Zniesie i iem. Takie

dziatanie moze w najmnlel oczekiwanym momencie dopmwadnc do awaril.

Zasadnicza kwestig jest wiasciwy dobor odpowiedniego modelu amorty-
zatora tak, zeby byt dopasowany do stylu jazdy.

ILIl Okres| swoj styl jazdy

Trekking/cross country (XC). Jazda w pofaidowanym terenie, w czasie
ktorej na trasie pojawiaja sie muldy, korzenie i skaty. Trekking/XC nie przewi-
duje pokonywania uskokow, zjazdow z wystepéw skalnych, zwalonych kiod
itp. bez wzgledu na ich wysokos¢. W czasie jazdy trekking/XC nalezy sto-
sowac wylacznie opony przeznaczone do trekkingu i cross country oraz ha-
mulce felgowe bad? tarczowe. Mozna dotaczac sakwy oraz pradnice tylko w
przypadku, gdy w widelcu sa przewidziane specjaine otwory montazowe.

Cross Country/All Mountain. Styl jazdy dia do$wiadczonych jezdzcow Cross
Country, potaczony z pokonywaniem umiarkowanie stromych stokow i $redniego
rozmiaru przeszkod. Widelece Cross Country/All Mountain powinny byC uzywane
wylacznie z hamulcami szczekowymi lub z hamulcami tarczowymi, a takze z od-
powiednimi ramami, kotami i innym komponentami przeznaczonymi do tego stylu
jazdy. Hamulce moga by¢ mocowane wylacznie w punktach przewidzianych przez
produoema widelca. Modyfikacje prowadzone celem mocowania kompcnentow w
inny - niz przez producenta widelca - sposob sa

All Mountain/Freeride. Styl jazdy dla do$wiadczonych jezdzcow, pofaczony z
pokonywaniem bardzo stromych i agresywnych stokow, wiekszych przeszkod
oraz wykonywama $rednich skokow Te widelce p(wvlnny by€ uzywane wytacz-
niez ymi, a takze z i ramami, kotami i innymi
czesciami dostosowanymi dc tego stylu jazdy. Zaciski hamulcow tarczowych
moga byé mocowane wytacznie w punktach przewwdnanych przez producenta
widelca. celem oW winny, niz
zaproponowany przez producenta widelca, sposob sg niedopuszczaine.

4X/Dirt Jumper. SM BMX i motoomss przeznaczony }es1 Mko dia wysm\enllych
jezdzeow i przewidl inah

np.zbetonu lub. ;azdy natorach sie z przeszkod,

Zenie wymaga od jezdzca wykonywania skokow lub szybkich zakretow. W»de\ce
te moga by¢ uzywane wytacznie z hamulcami tarczowymi oraz z ramami, kolami
i innymi komponentami przeznaczonymi do tego stylu jazdy. Zaciski hamulcow
tarczowych moga byé mocowane wylacznie w punk'ach przewidzianych plza
producenta widelca. w
inny, niz zaproponowany przez producenta widelca, sposob s

Ucz sig omijania i pokonywania przeszkdd. Uderzanie kotem w skaty, ko-
rzenie itp. na wprost obciaza widelec w niewtasciwy sposéb, do ktérego
nie zostat przystosowany.

Ladowanie na ptaskim, gdy za hopka nie ma wiasciwego zeskoku jest
niedopuszczalne i grozne dla widelca, roweru i jezdzca. Nachylenie i
dlugosc zeskoku musi by¢ dopasowane do szybkosci jazdy i wysokosci
skoku. Kazdy skok jest nlebezpleczny i moze doprowadzi¢ do wypadku
Upewnij sig, ze i ktore masz, wy. ja do

pokonania danej przeszkody, hopki czy uskoku.

1. WPROWADZENIE

1.1 Ogélne (konwencje)
1.1.1 Orientacja widelca

'
R
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%

o
o
o
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Rysunek 1 - Orientacja widelca

1.1.2 Gtéwne czesci widelca

1. rura sterowa, 2. gorna korona, 3. dolna korona, 4. golenie wewnetrzne
(gome), 5. piwoty hamulca, 6. monolit goleni dolnych, 7. haki kofa, 8.
uchwyt hamulca tarczowego

2. INFORMACJE TECHNICZNE

2.1 Media $ciskane

Potoczne okreslenie ,sprezyna” nie jest precyzyjne. Moze okresla¢ zarow-
no stalowa sprezyne zwojowa, Jak i pneumatyczny system wykorzystuja-
cy Scisliwos¢ gazu do $ci. Dlatego jest

sformutowanie ,medium $ciskane”. Widelce Marzocchi w roli medium
$ciskanego wykorzystuja sprezyny zwojowe lub sprezone powietrze.

2.2 Systemy tlumienia

Extreme Freeride/Downhill. To dyscypliny dia zawodowych i doskonale wyszko-

lonych jezdzcow. Przewidujg stosunkowo wysokie skoki, pokonywanie uskokow,

lawirowanie pomiedzy duzymi skatami, zwalonymi kiodami i poteznymi dziurami.

Widelce te moga by¢ uzywane wytacznie z hamulcami tarczowymi oraz z ramami,

kdam\ iinnymi kompcnemami przeznaczonymi do tego stylu jazdy. Zaciski hamul-
punktach

Widelec na ugina sig i prostuje. Dla poprawienia przy-
czepnosci niezbednym jest tumienie predkosci uginania i prostowania
sie widelca. Zmniejszenie predkosci odbywa sie dzieki tumikom lub
specjalnym kartuszom tumigcym.

. UWAGA!

NIGDY nie blokuj skoku podczas zjazdow poniewaz widelec

produoenta widelca. Modyfikacie pnmadzone celem mocowania oW w
inny, niz zaproponowany przez producenta widelca, sposob s niedopuszczaine.

moze nie Moze to byé przyczynq utra
kontroli nad rowerem, wypadku, kontuzji a nawet $mierci.




Amarzocchl

SUSPENSION

TST MICRO (Terrain Selection Technology z regulatorem Micro)

System TST Micro wyewoluowat z systemu o zamknigtym kartuszu hy-
draulicznym TST. Czarne pokretio zamocowane na dole goleni pozwala
regulowac site umienia powrotu. Szczytowe czerwone pokretio w sys-
temie Micro ustala ttumienie kompresji. Regulacje Micro y

SFA (Single Function Air)

Przy pomocy jednego zaworu Schrader zlokalizowane w dolnej czesci goleni
pneumatyczny kartusz SFA pozwala na doskonate i proste regulacje w komo-
rze pozytywnej i negatywnej widelca. Cisnienie w obu komorach automatycz-

zlotym pokrettem na szczycie goleni) ustalaja prog kompresji, dopaso-
wujac zachowanie amortyzacji do roznych rodzajow tras. Blokada skoku
uruchamiana jest poprzez przestawienie zlotego pokretia w pozycje
catkowicie zamknietq i przestawienie czerwonej dzwigni. W mektorych

nie je sie do siebie, na optymalna czulo$¢ wstepna.
ATA (Air Travel Adjust)

Pneumatyczny kartusz ATA posiada tg samq funkcjonalno$¢ co SFA.
tatwosc ustawien poprzez jeden zawér zlokalizowany u dofu goleni

modelach system TST moze by¢ manetka z ki

TST 5 ( 5 pozycyjny regulator Terrain Selection Technology)

System TST5 stosuje kartusz z gt y

oleju. Kartusz ten posiada czarny regulator trumienia powrotu w nizszej
czesci oraz czerwony pieciostopniowy regulator kompresji w czesci gor-
nej. Pozycja piata ,CL" odpowiada zablokowaniu widelca. W niektorych
modelach system TST moze by¢ obstugiwany manetka z kierownicy.

TST2 (2 pozycyjny regulator Terrain Selection Technology)

Technologia Trail Selection 2 jest podstawowa wersjg TST: dolny, czarny
regulator pozwala regulowac tumienie powrotu. Czerwong dzwignig.
mozna calkowncne zablokowac wndelec albo uaymc go w pefni aktyw-
nym, pr 8¢ z jazdy w kazdym terenie
i przy kazdym stylu |azdy W niektorych modelach system TST moze by¢
obstugiwany manetka z kierownicy.

LO (Lock Out)

Kartusz LO pozwala na natychmiastowa regulacje wartosci ttumienia
kompresji. Pozycja zamknigta sprawia, ze golenie widelca pozostana
wyprostowane umozliwiajac skok 20 mm, co utatwia podjazdy na stro-
mych zboczach. W niektérych modelach system LO moze by¢ aktywo-
wany za pomoca manetki umieszczonej na kierownicy.

RC3 (Il

ja thumika

w otwartej kapieli)

tumienia w otwartej kapieli
Marzocchi. System RC3 pozwala na maksymalng dowolnos¢ regulacji
dla kazdego stylu jazdy. Czarny regulator na szczycie goleni pozwala
regulowac¢ tlumienie powrctu Kontrola kompresji Position Sensitive
C iata dobiciu zaréwno przy duzych
jak i wolnych predkosciach uginania sig podlegajac regulacii za pomoca,
czerwonego pokretta umieszczonego w dolnej czesci goleni.

RV (Rebound Valve w otwartej kapieli)

Ewolucja najtrwalszego ttumika SSVF. RV w otwartej kapieli olejowej
jest fatwy w obsiudze pozwalajac czamym pokrettem na wydajne re-
gulacje tumienia predkosci prostowania sie widelca po najechaniu na
nieréwnos¢é.

IRA (Internal Rebound Adjuster w otwartej kapieli)

System wewnetrznej regulacji powrotu jest podobny do RV kontrolujac
tumienie powrotu. Regulacji mozna dokona¢ wewnatrz ttumika postugu-
jac sie specjalistycznym kluczem.

R

sig cinienie w obu komorach pozytywnej
i negatywnej. Dodatkowo przez pr ie srebmego regulatora ATA
na szczycie goleni pozwala regulowa¢ skok i wysoko$¢ widelca w za-
kresie 40 mm. Regulator ATA wyposazono w system przeciwdziatajacy
przypadkowym zmianom skoku na najtrudniejszych szlakach.

ATA z PAR (Air Travel Adjust z Progressive Air Resistance)

To nowy tumik przewidziany do uzytku w widelcach FR i DH. Przekrecanie
srebmego regulatora ATA na szczycie goleni pozwala regulowac skok i wyso-
kos¢ widelca w zakresie 40 mm. Regulator ATA wyposazono w system prze-
ciwdziatajacy przypadkowym zmianom skoku na najtrudniejszych szlakach.
Przy pomocy jednego zaworu Schrader zlokalizowane w dolnej czesci goleni
pneumatyczny kartusz SFA pozwala na doskonate i proste regulacje w komo-
rze pozytywnej i negatywnej widelca. Cinienie w obu komorach automatycz-
nie dostosowuje si¢ do siebie, pozwalajac na optymalng czutos¢ wstepna.

Zawer zlokahzowany w dolnej czescw widelca pozwala regulowaé komore
wtéma, pe twardosci i granice
ugiecia, azeby doskonale imitowa¢ charakterystyke pracy sprezyny zwo-
jowej, bez jej wad np. jej wymiany.

CV (Compression Valve w kapieli olejowej)

System CV jest rozwinigciem bardzo niezawodnego systemu SSVF. CV
w otwartej kapieli olejowej jest fatwy w uzyciu i pozwala przy pomocy
czerwonego pokretta zainstalowanego w dolnej czesci widelca na regu-
lacje tumienia kompresji.

VA (Volume Adjuster w kapieli olejowej)

Obracajgc regulatorem VA (w tumikach RC3 widelcow 888) mozna
zmienia¢ objetos¢ komory wewnatrz widelca. Jest to rownoznaczne ze
zmiana poziomu oleju. Zmniejszajac objetos¢ komory powietrznej zwigk-
sza progresje twardosci bez koniecznosci otwierania widelca wlewania
wiekszej ilosci oleju.

2.3 Smarowanie i chtodzenie
W widelcach stosowane sg rézne sposoby smarowania i chfodzenia.

Olej w systemach dziatajacych w otwartej kapieli olejowej, oprocz kluczowel
roli w tumieniu i petni role czynnika

wewnetrzne czeéci tumika. Dodatkowo poprzez modyfikacje poncmu oleju
wewnalrz tumika mozna wplywac na progresje twardosci widelca. W porow-
naniu do systemow opartych o zamknigte Kartusze, otwarta kapiel przewyz-
sza je jesli chodzi o prostote obstugi, jako$¢ smarowania i odpomos¢ na zle
warunki pracy. W amortyzatorach wyposazonych w zamknigte kartusze (TST,
R, SFAi ATA) smarowanie czesci ruchomych odbywa sig przy pomocy do-
datkowej porcji oleju. W poréwnaniu do systemow w otwartej kapieli olejowej
Jest bardzo mafa ilo$¢ oleju, co pozwala obnizy¢ masg. Poniewaz

System iedni dla ji jest p y
pozwalajacym przy pomocy czamego regulatora umieszczonego na
szczycie widelca na regulacie umienia powrotu.

Fixed Damping

Fixed Damping jest wersja ttumika R mozliwo-

$ci regulacyjnych. Sg one ustalone przez Marzocchi.

nie wplywa na sposob pracy widelca jego ilos¢ nalezy starannie kontrolowac.
Najlepsze smarowanie zachodzi przy jezdzie po nierownosciach, wowczas
olej swobodnie dociera do wyzej polozonych 8lizgow.

W widelcach tego typu zalecane jest stosowanie dodatkowego sma-
rowania uszczelek olejowych, co poprawi dziafanie ,nierozgrzanego”
zestawu po diuzszym okresie bezczynnosci
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W modelach dla
jest poprzez smarowanie smarem statym.

2.4 Tuleje slizgowe i uszczelki olejowe

Golenie gome prowadzone sa w goleniach dolnych przez dwie pokryte
teflonem tuleje $lizgowe, zapewniajace wolne od tarcia wzajemne prze-
suwanie sie goleni.

W nowych widelcach, charakterystyczna dla Bomberow plynnos¢ uginania,
osiagnieta zostafa poprzez nowe $lizgi i uszczelki zapewniajace redukdje tar-

DEVELOPED INn ITAL

cia 0 30%. Kiedy rower sig nie rusza, mozna poczu¢ wzajemne
przemieszczanie sle goleni gomych wzgledem dolnych. Jest to zasadnicza

przesirzef na sig oleju i smarowa-
Sci. W i videlca luz ten nie jest
olej zajmuie caa te przestrzer co gwarantuje mezwyqumosc pracy widelca.
u goleni dolnych znajd P lek skladaja-
casie o - e
zapobiega wyciek leju i wnikaniu brudu do wnetrza widelca.
3. INSTALACJE

3.1 Montaz do ramy

Widel dosterdw systemuA-head Set. Maja gladka, niegwin-
10 Powinna ona ¢ ieta zgodnie $cig glov
ki ramy, sterow i wysokosci wspomika kierownicy. Instalacja wideloow do roweru
jest bardzo delikatng operaqu pmMnna by¢ przepruwadzona ze szczegoing.

Rysunek 2 - Montaz widelca dwupotkowego: (2A) mocowanie potek,
(2B) maksymalna dtugos¢ rury sterowej miedzy potkami

PTZEZ personel. 888 (poza 888 RV) 160 mm (180 mm z wysoka potka (opcja))
Zawsze powinna by prze: erwis.
888 RV 158 mm
UWAGA! » - P
Montaz widelca do ramy wymaga specjalistycznej wiedzy, narze- Tabela1- dlugosé ury sterowej pomigdzy péikami
dzi i doswiadczenia. Ogélna wiedza mechamczna i uzdolmenla .
w tym kierunku moga by¢ niewy 3ja do 3.2 Montaz
ia widelca. i tyzacji Ma- Instalacja hamulcow jest bardzo delikatna operacia i pwmna by¢ przeprowa-
Y " o
rzocchi prosze zlecaé autor isom. Ni dzonaze i zawsze przez personel.
i ty moze pi i¢ do jego
nia, kontuzji ysty a nawet $mierci. UWAGA!
Rura sterowa jest wcisnigta w glowice. Ze wzgledu na konieczno$¢ za- Montaz ia. Og Jlna] y ,g eha S, :’ 02); narzedzi
chowania niezwyklej precyzji nalezy uzywaé specjalistycznych urzadzen. ["qca o - "M:l:l{:nrvmon 2 ha-
Wymi ze dokona¢ wylacznie autc is M: hi. A . .
lymiany moze dokona¢ wytacznie autoryzowany serwis Marzocchi ‘mulcow 3
moze iazac zaciski i¢ do ich peknigcia. To

UWAGA!

We wszystkich dwupdlkowych amoriyzatorach Bomber 2008
dolna glowica zacisnigta ]est na golemach za pomoca Srub. Przy
montazu nalezy P ych zalecen.

Gdy golenie majq zréznicowana $rednice zewnetrzng, glowice mozna mon-
towac tylko tam, gazie Srednica goleni jest wigksza (patrz rysunek 2A),

W przypadku wystepowania znacznikéw dolna glowica musi by¢ powy-
76j wskaznika MIN | ponizej wskaznika MAX.

Odlegtosc¢ migdzy napompowang opong a dolng czescig dolnej korony
widelca musi wynosic minimum 4 mm.

W widelcach dwupdtkowych maksymalna odleglos¢ pomiedzy glowicami
(patrz rysunek 2B) musi byc mniejsza niz warto$c H. D war-

Z kolei moze doprowaazi¢ do utraty kontroll nad rowerem, wypadku,
kontuzji rowerzysty a nawet $mierci, Nalezy upewnic sig, Ze instalacje
pi Scisle wedtug zaleceri produ

Hamulce mozna montowa¢ jedynie zgodnie ze specyfikacja widelca,
uwzgledniajac tresci zawarte w tabelach zamieszczonych w tej instrukcji.

. UWAGA!

Gwinty srub (zobacz 2A, 2B w Tabeli 2) pokryte sa specjalng
‘ecanie s:e (Lock Tite).

Po wykre

UWAGA!

iu tracg one

tosci w odniesieniu do konkretnych modeli znajdujq si¢ w Tabeli 1.

@ PAMIETAJ!
Folie 13 znajdujacq sie na
przed rozpoczeciem uzywania widelca.

nalezy usuna¢

Przed kazda jazda nalezy upewnic sig, czy przewod hamulcowy
. . do 3

jest f y
(zobacz 2E, 2F, 2G i 2H w Tabeli ).

UWAGA!

Przewody w zadnym
kaé korony lub goleni gornych.

nie powinny doty-
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UWAGA!
Przed instalacj hamulcéw w systemie Post Mount nalezy upew-
nic sig, ze z powierzchni styku zacisku i widelca zostafa usunieta
warstwa farby.

UWAGA!

Sruby mocujace zacisk hamulca tarczowego musza by¢ wkrecone
na co najmniej 10 mm w hak mocujacy na monolicie goleni dolnych.
Upewnij sig, czy $ruby mocujace nie s3 zniszczone i czy zostaly wkre-
cone kluczem dynamometrycznym z silq zalecang przez producenta.

moment ia $ruby musi wynosié mniej niz 10 Nm.

ustawienie | XC INTLSTD 6" +
TXC state hamulec bebnowy 6"
zobacz 2B, (zobacz 2C)
MARATHON Post Mount 6” 7
CORSALT -22 (zobacz 2D / 2E)
CORSA-44-33 P
haki standardowe | UStaliene
Iz wydqcz.eniem Corsa (mwg:;";:) 2 Post Mount 6” g
Cento i 44 ATA (zobacz 2D / 2E)
Micro)
CORSA- 44
haki
Post Mount 6” w
standardon (iyko (zobacz20/2F) | O
44 ATA Micro)
CORSA-44-33 Post Mount 6" I
wersja QR15 NIE (zobacz 2D/ 2G)
4X - 55 - DIRT Post Mount 6” I
JUMPER (zobacz 2D / 2G)
66 - 888 ( 888 Post Mount 8" g
RV) (zobacz 2D / 2G)
Post Mount 6” "
e (zobacz2D/2H) | ®

Tabela 2 - Ustawienia systemu hamulcowego

" Instalacja jest mozliwa tylko w przypadku montazu odpowiedniego adaptera
dostarczanego przez producenta.

 Pivoty v-brake sa akcesorium dodatkowym (kod akcesorium 850996C)

3.3 Montaz kota
CORSA - MARATHON CORSA 22"x 26"
-44-33-22
4X -55-66-888 - 28'x26"
DIRT JUMPER
TXC 20"x28"

Tabela 3 - Dopuszczalne rozmiary opon

W razie potrzeby zamontowania kot z wigkszymi oponami, niz te wymie-
nione w Tabeli 3, nalezy sprawdzié czy:

- koto obraca sie swobodnie;

- opona nie ociera o elementy amortyzatora lub hamulca typu v-brake,

- przy calkowicie ugigtym widelcu odleglos¢ pomiedzy napompowang
opona, a dolng powierzchnia glowicy nie jest mniejsza niz 4 mm.

3.4 Systemy montowania osi
Jednym z systemow montowania kofa jest tzw. system standardowy ze

2zwyklymi hakami i do piast z W widel-
cach h do bardziej ywnej jazdy Y jest system
[ { , W ktorym jest stafa 0$ piasty

0 $rednicy 20 mm. Nowy system QR taczy sztywnosc z prostota instalacji.
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CORSA - MARATHON CORSA - 44 - 33 - 22 - DIRT JUMPER - TXC

DEVELOPED INn ITAL

- wsuna¢ o$ kota (patrz 3A z Rysunku 3) przez prawy hak widelca, na-
stepnie przelozy¢ ja przez piaste i wsunag do lewego haka widelca;

- zacisna¢ 0$ wkrecajac kluczem imbusowym 6 mm $rube (patrz 3B z
Rysunku 3) z odpowiednig sitg (15 +/- 1 Nm);

- sprawdzic, czy widelec pracuje prawidiowo poprzez kilkukrotne wci-
$nigcie go do oporu;

- podniesc do gory koo i zakreci¢ nim sprawdzajac utozenie kota i tarczy
hamulcowej wzgledem zacisku hamulca. Nie moze ono dotyka¢ do go-
leni widelca ani hamulca;

- sprawdzi¢ ustawienie tarczy hamulcowej wzgledem zacisku hamulca

Tabela 4 - Systemy mocowania osi

3.4.1 Montaz kota w standardowych hakach

CORSA MARATHON CORSA 44
33 22 DIRT JUMPER
TXC
Montuj kota w zgodzie z iami ich p! . Kaz po

zamontowaniu kofa musisz:

- sprawdzi¢ wzajemna pozycje kofa i widelca uginajac go kilkukrotnie.
Koto nie powinno stykac sie ani nawet zbliza¢ sig do jakiejkolwiek czesci
widelca.

- podnies¢ przednie koto do gory i obracajac nim zweryfikowac odlegtosci
pomiedzy klockami hamulcow tarczowych lub v-brake. Przy pomocy in-
strukcji obstugi hamulcow upewnij sig, ze odlegtosci sa wlasciwe.

3.4.2 Montaz kota do widelcow @32 mm

z mocowaniem na o$ @20 mm

4 [

DIRT JUMPER |

Aby uzyskac wiasciwe dziatanie widelca nalezy przestrzegac ponizszych
zalece:

- wsunag piaste pomiedzy golenie;

- wyréwna¢ potozenie piasty wzgledem hakéw widelca (patrz 3A z Ry-
sunku 3);

i zgodnie z p hamulca dokona¢ niezbednych
4X - DIRT JUMPER 888 RV. 888 (oprocz 888 RV) |  regulacji;
- dociagnag $ruby (patrz 3C z rysunku 3) umiejscowione na obu hakach
kofa przy uzyciu klucza imbusowego 4 mm z sitg (6 +/- 1 Nm).
55- 66
CORSA-44-33

Rysunek 3 - Montaz kofa do widelcow @32 mm z mocowaniem na 0$ @20 mm
3.4.3 Montaz kofa w widelcach @35/@38 zmocowaniem na o$ 20 mm
[ 888 |

Aby uzyskac wiasciwe dziatanie widelca nalezy przestrzegac ponizszych
zalecen:

- wsunag piaste pomigdzy golenie;
- wyréwnac polozenie piasty wzgledem hakow widelca (patrz 4A z rysunku 4);

- wsunac 08 kota (patrz 4A z rysunku 4) przez prawy hak widelca, na-
stepnie przelozy¢ ja przez piaste | wsunac do lewego haka widelca;

- zacisnag 0$ wkrecajac kluczem imbusowym 6 mm $rube (4B z rysun-
ku 4) z odpowiednia sita (15 +/- 1 Nm);

- sprawdzi¢, czy widelec pracuje prawidtowo poprzez kilkukrotne wci-
$niecie go do oporu;

- podniesc do gory koo i zakrecié nim sprawdzajac utozenie kota i tarczy
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hamulcowej wzgledem zacisku hamulca. Nie moze ono dotyka¢ do go-
leni widelca ani hamulca;

- sprawdzic ustawienie tarczy hamulcowej wzgledem zacisku hamulca i zgod-
nie iami hamulca dokonag ni regulacji;

- dociagna¢ $ruby (4C z rysunku 4) umiejscowione na obu hakach kota
przy uzyciu klucza imbusowego 4 mm z sitg (6 +/- 1 Nm). Dokrecajac
nalezy stosowac sekwencje 1-2-1.

przelozy¢ ja przez piaste i wkrecic do lewego haka widelca;

Przy pomocy dzwigni zainstalowanej do osi wkre¢ 0$ w goler az do usty-
szenia ,kliknigcia” (patrz 5B z rysunku 5)

UWAGA!

Kiiknigcie” oznacza, ze gfo wy 2jacq do zamoco-
wania kofa sife. O$ musi by¢ zawsze wkrecona z sif pozwalajacq

Rysunek 4 - Montaz kof do widelcow @35/238 mm z mocowaniem na 0§ @20 mm

3.4.4 Montaz kota w widelcach z systemem QR

[ 55 66

05 zacisku QR20 pozwala na bardzo szybki montaz kota do widelca bez
uzycia zadnych narzedzi.

Aby uzyskat wiasciwe dziatanie widelca nalezy h zalecen:
UWAGA!
gaciskaj osi w widelcu bez piasty pomiedzy hakami kofa.

- wsunag piaste pomiedzy golenie;
- wyréwnaé potozenie piasty wzgledem hakow widelca (patrz 5A z rysunku 5);

- wsuna¢ o$ kota (5A z rysunku 5) przez prawy hak widelca, nastepnie

wywola¢
- Sprawdzi¢, czy widelec pracuje prawidiowo poprzez kilkukrotne wci-
$nigcie go do oporu.

- Podnies¢ do gory koto i zakrecié nim sprawdzajac utozenie kofa i tar-
czy hamulcowej wzgledem zacisku hamulca. Nie moze ono dotykaé do
goleni widelca ani hamulca.

. - fenie tarc

D y jledem zacisku hamulcaizgod-
nie iami hamulca dokonag ni regulacji.
- 0% w sprzeglo Jesli to koniecz-

ne, nalezy dalej przekreci¢ dzwignie do odpowiedniej pozycji, azeby nie
kolidowato. Kazde przesunigcie dzwigni dalej wywota ,Kliknigcie”. Nie
odkrecaj dzwigni, chyba ze chcesz zdemontowac koto.

-Azeby 2y i dawignie. Pamietaj, zeby wyjac o$ kofa,
zabek bezpieczenstwa (patrz 5C na rysunku 5) musi by¢ przesuniety do $rodka.

Rysunek 5 - Montaz kofa w widelcach z systemem QR20
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3.4.5 Montaz kota do widelca z systemem QR15
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3.5 Montaz btotnika

[ Corsa 4 3 |

[ 838RV |

Modele Corsa, 44, 33 moga by¢ wyposazone w zaciski kot QR15.

08 zacisku QR15 pozwala na bardzo szybki montaz kota do widelca bez
uzycia zadnych narzedzi.

Montaz kota jest tak prosty jak w przypadku klasycznego szybkozamy-
kacza dla piast z osig 9 mm.

Botniki moga by¢ sprzedawane osobno lub w komplecie z widelcem.

Zeby zainstalowat blotnik, najpierw nalezy wsunag tulejke pomigdzy
$rube a blotnik (patrz 7A z rysunku 7). Dokreé $rube (7B) kluczem
imbusowym 8 mm z sita wartosci (621Nm).

UWAGA!

Aby uzyskac wiasciwe dziatanie widelca nalezy

zalecen:

- wsunag piaste pomiedzy golenie;

- wyréwnac potozenie piasty wzgledem hakow widelca (patrz 6A z ry-
sunku 6);

-wsunag o$ kola przez prawy hak widelca az oprze sig o nakretke zamo-
cowang w lewym haku goleni widelca;

- utrzymujac dzwignie zacisku w linii z osia wkrecic oske w nakretke lub
odwrotnie bez roznicy (patrz 6B z rysunku 6). W czasie wkrecenia nie
zmieniac pozycji dzwigni dla zwigkszenia sity zacisniecia;

- przy pomocy dzwigni zainstalowanej docisnag 0, tak zeby nie kolido-
wata (patrz 6C z rysunku 6);

- sprawdzi¢, czy widelec pracuje prawidtowo przez kilkukrotne wcisnigcie
go do oporu;

- podnie$¢ do gory koto i zakrecié nim sprawdzajac ulozenie kota i tarczy
hamulcowej wzgledem zacisku hamulca. Nie moze ono dotykac do go-
leni widelca ani hamulca;

- sprawdzi¢ ustawienie tarczy hamulcowej wzgledem zacisku hamulca
i zgodnie z zaleceniami producenta hamulca dokonac niezbednych
regulacji. Sprawdz Instrukcje Obstugi hamulca, Zeby upewnié sie co do
wiadciwodci dziatan.

Gdy w widelcu 888 zamontowany jest bfotnik, pozycja wiekszej
czesci glowicy musi ¢ z linig max. na i

Rysunek 7 - Montaz biotnika

3.6 Montaz ki icy W wi z podwdjna gtowica

888 |

Podczas montazu kierownicy postepuj zgodnie z ponizszymi zalece-
niami:

- umiesci¢ dolny uchwyt wspornika na gérnej péice widelca (patrz 8A
8B z rysunku 8);

- dopasuj otwory korespondujacych elementéw;

- zabezpiecz dolny uchwyt wspornika $rubami uzywajac 4 mm klucza
imbusowego stosujac sil (6 +/- 1 Nm) (patrz 8C z rysunku 8);

- kierownice (8D z rysunku 8) nalezy ustawic centralnie w uchwycie;
- zaloz uchwyt wsponika (8E);
- imbusowym kluczem 4 mm dociagnij $ruby (8F) z sitg (6 +/- 1 Nm).

Przy instalacji kierownic o réznych rozmiarach moga by¢ potrzebne
Jpodkiadki redukcyjne’, ktére nalezy umiescic pomiedzy kierownica a
uchwytami wspornika, zeby pewnie zamontowac kierownice we wiasci-
wym miejscu (8G z rysunku 8).
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Rysunek 8 - Montaz wspornika kierownicy

4. TABELE SUMARYCZNE

pozytywna

Sprezyna zwojowa z
mech. regulatorem
Sprezyna zwojowa z
komorg powietrzng
Powietrzna komora

VA

TST MICRO

TST5
TST2
Lo
RC3
RA

Nieregulowane ttumienie

ATAZPAR

ATA

SFA
cv

CORSA CENTO

—
=

RH

CORSATST2

RH

CORSALO

LH

[MARATHON CORSALT

—| ||
T|2=

RH

AMICRO

RH

RH

LH

RH

-
25

LH

ATA
TST2
L

T

RH

ST2
9]

LH

LH

LH

|

LH

RH

[55 ATAMICRO
55 RC3

RH

RH

LH

o
B
a
=
S|

LH

RH

RH

LH

RH

LH

RH

LH

RH

LH

RH

LH

RH

RH LH

LH

66 RCV.

LH

RH

LH

LH

RH

RH

888 RC3

RH

LH

LH

LH

RH

LH

RH

LH RH

X2

LH RH

RH

Tabela 5 - Regulacje widelcow

Regulacje w obu goleniach

Regulacja w prawej goleni

Regulacja w lewej goleni

Tabela 6 - Legenda do tabeli 5
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. UWAGA!
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Wiasciwe cisnienie powietrza bedzie zaleze¢ od jezdzca, terenu,

Czynnosci oznaczone symbolem g nalezy przep
ie w autor centrum M:

Kontrola dokrecenia $rub Przed kazda jazda
C: ie goleni Po kazdej jezdzie
Kontrola ci$nienia powietrza Przgd kazda co 10 godz.
jazda
Czyszczenie i smarowanle Przed kazdg Codrugg.
pierscieni jazda jazde
;Is Koptrola uszczelek Co25godz. | CoB0godz.
olejowych
. Wymiana oleju Co50godz. | Co100godz.
.[ Wymiana oleju w kartuszu | Co25godz. | Co 50 godz.
}J\ Wymiana uszczelek
. olejowych w kartuszu CoRvEma. || Cvitbem

Tabela 7 - Tabela czynnosci okresowych

Piwoty v-brake 9+1
Gorme kapsle goleni 1041
Sruby mocujace regulatory 2405
Sruby mocujace stopy tiumikow i kartuszy 1041
Sruby mocujace stopy tiumikow 10£1
Sruby mocujace biotnik (888RV) 641
Sruby mocujace wspornik kierownicy (888) 61
Sruby mocujace dolna glowice (888) 61
Sruby osi kota 1541
Imbusowe $ruby osi kota 621

Tabela 8 - Zalecane wartosci momentéw dokrecania Srub

skoku i istych upodobari uz Ponizsze
dane maja charakter wytacznie pogladowy i powinny stanowi¢ przy-
czynek do rozpoczecia prac nad wiasciwym doborem cignienia.
Zalecane jest uzywanie pompki niskocinieniowej (4208/C) lub wy-

iowej (4209/C). Dla ich kalibracji ci$nienia ponizej
wartosci 7 baréw (100 psi) zalecamy pompke niskocisnieniowa, gdyz
gwarantuje dokfadniejsze ustawienia.

>90
Ibs <155 1554200 >200
bar 6:8 749 8+10
psi 90+120 1054135 1204150
bar 3+5 4+6 5+7
psi 45475 60+90 754105

+ Zawor ATA znajduje sig pod szarym regulatorem odpowiedzialnym za
zmiang skoku widelca. Regulator jest weiskany, nalezy wyciagnac go po-
ciagajac do gory. Zawér odpowiada za poczatkowe uginanie sie widelca,
ale wymaga adiustacji po napetnieniu komory PAR (dolny zawdr).

+ Zawor PAR znajduje sie u dotu goleni i jest zabezpieczony czer-

wong nakretka.
+ Ten system zapewnla niezwykia wolnos¢ i szerokie spektrum re-
gulacji pod ia sig do poniz

catkowicie spus¢ powietrze z komory ATA (gory zawor) zanim roz

poczniesz regulacje komory PAR (dolny zawor);

* najpierw napompu;j komore PAR;

+ cisnienie w komorze PAR musi by¢ wyzsze niz w komorze ATA o
co najmniej 1 bar (15 psi)

+ zwigkszenie ci$nienia w komorze PAR decyduje o progresji twar-
dosci w miare uginania si¢ widelca;

* nie przekraczaj cisnienia 12 baréw (180 psi) w komorze PAR;

+ zwigkszajac cisnienie w komorze ATA zmniejsza si¢ ugiecie wstepne
(SAG). Mniejsze cisnienie w ATA powoduje zwigkszenie si¢ SAG-u;

+ zawor powietrzny w RC3 nie powinien by¢ uzywany do kalibracji,
tylko do upuszczenia cisnienia, ktore moze wygenerowaé sie¢ w
czasie pracy widelca.

70+90

Ibs <150 150+200 >200
bar 6+8 7+9 8+10
psi 90+120 105+135 120+150

Adjustacja cisnienia w komorze ATA/SFA dokonuje sie¢ poprzez
zawor w dolnej czesci widelca.
Azeby uzyskac dostep do zaworu odkre¢ czama lub czerwona nakretke.

15+35

psi 2452

Adjustacja cisnienia w komorze dokonuje sig poprzez zawor w gomej
czesci widelca.
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Azeby uzyskac dostep do zaworu, odkre¢ czarma nakretke na prawej
goleni widelca.

Zawor w lewej goleni widelca zabezpieczony jest malym, gumowym
korkiem. Korek ten jest wcisniety pod cisnieniem. Do napompowania
komory niezbedny jest specjalny adapter (5321530/C).

Adjustacja ci$nienia w komorze dokonuije sie poprzez zawér w gornej
czesci prawej goleni widelca.

Azeby uzyskac dostep do zaworu, odkre¢ czarna nakretke na prawej
goleni widelca.

7090

Ibs. <150 1504200 >200
bar 2+4 25435 3+5
psi 30+60 37+52 45+75

Adjustacja cisnienia w komorze dokonuje si¢ poprzez zawor w
gornej czesci widelca.

Azeby uzyska¢ dostep do zaworu, odkre¢ nakretke na goleni wi-
delca. W Marathon Corsa zawor moze by¢ po stronie TST5. Zawor
ten nie powinien by¢ uzywany do kalibracji, tylko do upuszczenia
cisnienia, ktore moze wygenerowac sie w czasie pracy widelca.

70+90

Ibs <150 150+200 >200
bar 0+1 1+2 2+3
psi 0+15 15+30 30+45

Adjustacja cisnienia w komorze dokonuje si¢ poprzez zawor w
gormej czesci widelca.
Azeby uzyskac dostep do zaworu odkre¢ nakretke na goleni widelca.

Adjustacja cisnienia w komorze dokonuje sie poprzez zawér w
gornej czesci widelca.

Azeby uzyskac dostep do zaworu, w wersji RCV odkre¢ nakretke
na lewej goleni widelca. Zabezpieczony jest czerwong nakretka,
ktora nalezy odkrecic.

W wersji RC3 nalezy uzy¢ zaworu po lewej stronie, zabezpieczo-
nego szarg nakretka, ktéra nalezy odkrecic. Do napompowania
komory niezbedny jest specjalny adapter (5321530/C).

Tabela 9 - Zalecane wartosci cisnieri powietrza
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